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Streszczenie

Referat przedstawia proces powstawania koncepajieit dla pieszych na Odrze w
centrum Wroctawia, na potrzeby konkursu ogtoszonggmez Urad Miasta. Autorzy
przedstawiagj sposob podégia do zadania z punktu widzenia architekta i kamgora,
podkrelajac jak dobra i owocna nie by scista wspoétpraca.

1. PUNKT WIDZENIA PROJEKTANTA ARCHITEKTA.
1.1. ARCHITEKTONICZNY PUNKT WIDZENIA.

Warto na wsipie podkréli¢, ze wspoipraca architekta z projektantami mostow
powstala z inicjatywy ,mostowcow” co zastuguje renanie. Mosty, wiadukty czy kladki s
budowlami irkynierskimi posiadajcymi elementy architektoniczne takie jak: pylony,
balustrady, ksztalty podpor itp. Poza funkcjonébmp i konstrukcy forma obiektow
mostowych jest bardzo istotna, szczegélnie ze gdzglna wielkd¢ i umiejscowienie
obiektéw czsto w wanych punktach widokowych zaréwno w kordele zabudowy
miejskiej jak i w krajobrazie przyrodniczym.

Po doktadnym zapoznaniwesi terenem podczas wizji lokalnej stwierdzome kazda z
ktadek kedzie rozwihzana w sposéb indywidualny, a tym samyedzie posiadata odmiean
forme ze wzgédu na réne tto krajobrazowe i kontekst architektonicznoamistyczny.
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Pierwsze koncepcje form kfadek powstaly w formi&iczw, a nasgpnie wykonano
robocze makietki w kilku wariantach. Takie makietkbstalty poddane pierwszym
konsultacjom projektantom ,mostowcom”. Warto podkie ze wizualizacje komputerowe
powstaly dopiero na Kwmu jako graficzna prezentacja wynikowa projektowht@cznych
kladek.

Ktadce nr 1 nadano forra dominupca w terenie, ktéy uzyskano poprzez zastosowanie
smuktego pylonu z rysunkiem want podwiegzggh pomost. Takigmiale rozwizanie
wymusita réwnie najwicksza dtugé¢ pomostu ze wszystkich projektowanych ktadek.

Ktadka nr 2 uzyskata form dwoéch symetrycznych, tukowo wygdych pylonéw z
wantami tworzacymi ciekawy rysunek na tle nieba, wody i otagzaj zabudowy. Ksztatt
starano s dopasowaé jak najbardziej do charakteru otoczenia.

Kladka nr 3 — ,parkowa” — zaprojektowana swod zieleni. Ogrodowy charakter
podkreilaja drewniane stylizowane balustrady oraz 4 wysokiartae.




Warto dod4, ze architektoniczny punkt widzenia w projektowantadek skupiat si
gldwnie na uzyskaniu ciekawego wizerunku kladki, vaec na sprawach formy
architektonicznej. Zasady konstrukcyjne odczuwaredyiie intuicyjnie. Koncepcje
architektoniczne w pierwszej fazie nie podlegabdnym ograniczeniom, mbiwa byta
catkowita swoboda architekta w poszukiwaniu formalddy podkréli¢, ze swoboda i
komfort w swobodnym projektowaniu kladek wynikatkza z poczucia architekta o
wysokich umiegtnosciach konstrukcyjnych projektantow ,mostowcoéw” /mmacsé
wczesniejszych realizacji/.

1.2. PRZEBIEG WSPOLPRACY POMIEDZY ARCHITEKTEM, A ZESPOLEM
PROJEKTANTOW ,MOSTOWCOW".

Poszukiwanie form wegpnych pozostawiono catkowicie inwencji architektastpnie
propozycje kladek zostaly sprawdzone, przeliczongurealnione” przez projektantow
.,mostowcéw”. Ws¢pne rysunki konstrukcyjne poddano ponownie konsjdta
architektonicznym pod wzegllem formalnym oraz sprawdzeniu czy w trakcie prad n
konstruowaniem ktadek nie wprowadzono istotnychvdlzerunku obiektéw zmian. Bowiem
nadrzdnym celem byto zachowanie pierwotnych wizji arekibnicznych.

Wspotpraca projektowa przebiegata wg przedstawionggoszczonego schematu.
@ @ @ "

WIZJIA REALIA KONSTRUKYCINE OBIEKT
ARCHITEKTONICZNA | EKONOMICZNE DO REALIZACJI

Tab. 1 Schemat wspotpracy projektowe;.

. WIZJA ARCHITEKTONICZNA.



Swoboda i nieskipowanie  wypowiedzi  architektonicznych.  Traktowanie
konstrukcyjnych elementéw mostowych: pylonéw, potdesi want jako tworzywa dla
rzezby architektonicznej. Pylony statyesilominantami, akcentami przestrzennymi, a wanty
tworza delikatny rysunek uzupelnigly. Wszystko podpordkowane estetyce. Cel
nadrzdny uzyskanie najciekawszego wizerunku kfadki. Kangja, statyka wyczuwana
przez architekta jedynie intuicyjnie /autor nie miazesniej styczndci z projektowaniem
mostéw czy kltadek/.

Il. KONFRONTACJA ROZWI AZAN ARCHITEKTONICZNYCH.
Poddanie wizji architektonicznych surowej oceniejgktantéw ,mostowcéw”.

II. SAMODZIELNE PRACE KONSTRUKCYJNE.
Sprawdzenie realdoi i wykonalndgci przedstawionych przez architekta rozzen
oraz ekonomicznego uzasadnienia pyaih decyzji. Opracowanie techniczne projektéw.

IV. KONFRONTACJA ROZWI AZAN ,MOSTOWCOW’.
Sprawdzenie czy prace konstrukcyjne w spos6b amgcmie wplyrely na zmiag
pierwotnych wizji architektonicznych.

V. PRZYJECIE WSPOLNYCH ROZWI AZAN.

Wynik i kompromis rozwizan. Ktadki nr 1 i 3 pomimo drobnych zmian nie utrgcit
niczego na pierwotnej estetyce. Natomiast pylomgkt nr 2 ze wzgidéw konstrukcyjnych
musialy zosta przeprojektowane, a ich wygl zmieniony w granicach akceptacji
projektanta architekta.

Nalezy podkreli¢ wysoka wyrozumiat@é projektantow ,mostowcow” wobec wizji
architektonicznych. Mena stwierdz, ze wzajemny szacunek do prezentowanych opinii i
rozwiazah w trakcie procesu projektowego obydwu stron zammed interesujcymi
zdaniem autora rozaianiami.



2. PUNKT WIDZENIA PROJEKTANTOW ‘MOSTOWCOW..

2.1. UWAGI OGOLNE O PODEJSCIU AUTOROW DO PROJEKTOWANIA
KONSTRUKCJI.

Projektowanie ktadek dla pieszych pozwala projektanna wykazanie siwigksz niz
w przypadku mostéw drogowych innowacj w stosowaniu nietypowych i
niekonwencjonalnych konstrukcji, €20 o nowatorskim charakterze.

Niezbyt due obchzenie ruchome oraz mate szeréio uzytkowe, a take brak
konieczndci stosowania eizkich uradzen zabezpieczagych pozwalay odegé od
konstrukcji nakierowanych na prostqirzekazywania sit oraz ekonomikozwiazan.

Konstrukcg ktadki dla pieszych, nawet przy zastosowaniu nisk@ncjonalnych
rozwiagzah, mazna wykona stosunkowo tanio w poréwnaniu do mostéw drogowych
podobnych rozpiosciach. Stwarza to de pole do popisu zaréwno dla architekta jak i
projektanta konstrukcji. Konieczna tu jest jednakal ostranoi¢, aby nie zaprojektowéa
konstrukcji nie spetniagych standw granicznychzytkowania, co s juz zdarzato, a tale
nie uszcgsliwi ¢ administratora obiektem trudnym i drogim w utrzyta

Szczegolne wymagania stawigjrzed projektantami obiekty usytuowane w centrum
dwzych miast, zwlaszcza o historycznym charakterze.

Powyzsze dotyczy szczegdlnie architekta, jednak nieotylkonstruktor mee, a nawet
powinien stara sie wykorzyst& okazg do wyprébowania swoich sit na ciekawym
rozwigzaniu. Zachodzi jednak mlbwosé, ze przy okazji powstanie konstrukcja zbyt
skomplikowana, niepotrzebnie udziwniona, stwayzajktopoty realizacyjne, utrzymaniowe,
uzytkowe, wreszcie wprawiaga wytkownikdbw w niepokdj wygidem i zachowaniem nie
budzicym zaufania.

Niemniej istotne g rowniez koszty budowy. Ciekawa konstrukcja #eoby¢ niewiele
drozsza od najbardziej cliby typowej, jeeli tylko projektant zachowa zdrowy razek
oraz wykorzysta naturalne cechy materiatow iztimensci tkwiace w uktadach statycznych.
Mozliwa jest rownie odwrotna sytuacja, gdy koszty wykonania wzepsiewspotmiernie
do efektdow. Otrzymamy w tym przypadku typowy pradiprzerostu formy nad t@a.

Powyzsze uwagi mgna by uzné za truizmy, lecz autorom wydajeeskonieczne
podkrélenie kilku aspektdw projektowania, zwlaszcza pfeistej i owocnej wspotpracy
architekta z ,mostowcami”.

2.2. OPIS SZCZEGOLOWY DROGI DOJSCIA DO OSTATECZNYCH
KONCEPCJI z PERSPEKTYWY KONSTRUKTORA ORAZ
CHARAKTERYSTYKA PRZYJ ETYCH ROZWI AZAN



2.2.1. KLADKA BIELARSKA
2.2.1.1. ZALOZENIA

Kladka stanowi przégie cagu pieszego z Wyspy Stodowej na Wyspielarsk nad
zatoly rzeki Odry, ascislej nad odptywem z tamyézacej te wyspy przy rzece Odrze we
Wroctawiu.

Z racji nieduej rozpktosci oraz stricte parkowego charakteru ktadki zdeeyalwo ju
na samym pocgku procesu projektowania o nieeksponowaniu koksjruna rzecz
wypos&enia, za pomagktorego architekt staraleshadd obiektowi odpowiedni charakter.

Przed konstruktorem steo zatem dé¢ proste zadanie wykonania konstrukcji prostej,
trwatej i niedrogiej. Wybrano ustrdj ptytowy sgony.

2.2.1.2. OPIS KONSTRUKCJI PRZYJETEJ W ROZWI AZANIU KONKURSOWYM

Konstrukcg naosna kladki stanowi betonowa sgtona ptyta swobodnie podparta ze
wspornikami, do ktérych zawieszono mury oporoweyrrujace nasypy ramp w&tiowych
dostosowane do wjazdéw dla oséb niepetnosprawnych.

Dtugos¢ konstrukcji nédnej wynosi L = 23,0 + 2 x 6,0 = 35,0 m, a szerékaatkowita
pomostu B= 2,25 + 2 x 0,175 = 2,60 m.

Konstrukcg nosna uksztattowano na kraalzi gornej w tuku pionowym wypuktym o
promieniu R=117 m nérodkowej dtugéci 14,0 m, w spadkach 6% na dwoéclksciach o
dtugdsciach po 8,0 mi dalej ze spocznikami poziomymi.

Wysokas¢ konstrukcji wynosi 55 cm w e%ci srodkowej, 68 cm nad podporami, a 30
cm na kacach wspornikéw.

Podpory w formie filaréw & posadowione na dwéch palag®,75 m. Rampy
wejsciowe uksztattowano w formie:

- trzech biegobw od strony wyspy Bielarskiej z tyge jeden znajduje &ina

przedigeniu kfadki, a dwa znajdupie od strony potudniowej,

- trzech biegéw z dwoma spocznikami od strony WySpodowej na przedigniu

ktadki.

Dhugos¢ biegdéw wynosi 8,0 m, a spocznikéw od 1,5 do 2,0 m.

Charakterystyczne przekroje przedstawiono na ryacimkr 1 i 2.

Wyposaenie ktadki stanovii

- nawierzchnia zzywicy epoksydowej grubi@i 6 mm stanowica réwnoczénie

izolacie,

- cztery latarnie,

- porcze drewniane w e&ci srodkowej z dodatkowymi tukowo uksztattowanymi

czesciami bocznymi oraz szczeblinami pionowymi pozaetitem .

- liniowe odwodnienia wirodku szerokéci mostu ze sprowadzeniem na nasypy, w

ktorych zostan zabudowane separatory i piaskowniki.

Zalozono, ze konstrukcja nma kydzie betonowana na rusztowaniu stalowym opartym
na wczéniej wykonanych podporach.

Przewidziano jednostronne sgpanie kabli z ich zakotwieniem biernym po drugiej
stronie.




Rys. 1 Przekréj poprzeczny przez kiaBlelarsk;
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Rys. 2 Przekréj podimy przez ktadkBielarsk;

2.2.2. KLADKA PIASKOWA
2.2.2.1. ZALOZENIA | WST EPNE ROZWAZANIA

Ktadka Piaskowa stanowi przeje dla ruchu pieszego z wyspy Stodowej na wysp
Piaskow przez rzek Odre we Wroctawiu.

Po wykonaniu przez jednego z nas (architekta) Kid&ncepcji budowli, wykonadmy
wstepna analiz mozliwosci zastosowania pomystéw. Pomimo #e,zadna z konstrukcji nie
wygladata na proat w wykonaniu, od pocgku skupiono € na rozwizaniu z dwoma
pylonami zatamanymi na wysom i przemiennym ukladzie want.

Po dostosowaniu ksztattéw do naturalnego przebmfaoszlkmy do wniosku,ze
mimo agresywnego i na pierwszy rzut oka niespolgineharakteru rozwrania, maliwe
jest wykonanie poprawnej, stabilnej i dobrej w é&gpmaciji ktadki.

Stosuc meto@ prob i bedow projektanci doszli do projektu, ktory nie amic ze
swego architektonicznego i ciekawego ramzainia doprowadzit do zycia materiatow i
kosztow budowy na poziomie klasycznej konstruk@mowej o podobnych parametrach.



2.2.2.2. OPIS KONSTRUKCJI PRZYJETEJ W ROZWI AZANIU KONKURSOWYM

Konstrukcg nosna ktadki stanowi ustrdj wantowy dwupylonowy z ponerst
betonowym sprzonym i pylonami stalowymi.

Przsto podwieszone o rozgiosci teoretycznej 43.0 m stanowi prggg odnogi koryta
rzeki Odry, z& wanty odcigowe zakotwionesw skrzyniach balastowych usytuowanych
pod ziemnymi pochylniami na wyspach.

Przsto podwieszone jest do dwu jednagadwych pylonéw ustawionych na obu
brzegach rzeki niesymetrycznie po obu stronach ptunktadki. Tworz sie przez to dwie
pionowe ptaszczyzny want z przeciwnymi kierunka@ékotwienia want znajdajsie w
belkach nénych poza liniami paiczy. Konstrukag nosna przgsta stanowi dwubelkowy
uktad z zagibionym pltytowym pomostem. Belki gldéwne procz podszienia sprzono
kablami wewtrznymi 12 L 15,7 mm.

Wanty zaprojektowano z wiek réwnolegtych lin 15,7 mm, galwanizowanych i
preizolowanych. Wanty umieszczongdb w ostonkach z polietylenu.

Wanty podwieszage przsto sktadaj sie z 3 do 5 lin. Wanty odagowe skladaj sie z
3do 12 lin 15,7 mm.

Pylony ktadki zaprojektowano jako staloweueowe jednogaziowe. W widoku z
boku osie pylonéw wygio na ksztalt bumerangéw z nachylenienescz dolnych w
kierunkusrodka przeprawy.

Posadowienie pylonow i przyczétkow stanowi rusztopg zwienczony zelbetovg
ptyta fundamentow. Zaprojektowano pale wielkicdrednic wiercone w rurach obsadowych.

Wanty odcigowe zakotwione dmla w specjalnie uksztattowanyclielbetowych
skrzyniach balastowych z wyrywanymi palami wiellednicowymi. Skrzynie po
zakaczeniu nacigbw want zostapwypetnione piaskiem i ukryte pod nasypami pochylni

Pomost ktadki jest uformowany w tuku pionowym o mieniu 370 m.

Wejscia na ktadk z obydwu stron stanowizatamane w planie pochylnie ziemne o
tacznej dtugdci 55,3 m.

Diugos¢ biegébw o nachyleniu podtaym 6% wynosi maksimum 8,0 m, a dhigo
spocznikéw wynosi 1,5 m.

Widok z boku oraz przekréj poprzeczny konstrukeggastawiono na rys. nr 3.

Wyposaenie ktadki stanovit

- nawierzchnia zywicy epoksydowej grubei 6 mm stanowica réwnoczénie
izolacje,

- cztery dwuramienne latarnie,

- porcze typowe mostowe o konstrukcji stalowej,

- wpusty odwodnieniowe oraz kolektor odwodnienioypdwieszony pomdzy
belkami ndnymi ze sprowadzeniem na nasypy, w ktérych zasteabudowane
separatory i piaskowniki.

Przewidziano zabezpieczenie antykorozyjne konsjruktalowej pylonéw przez
natazenie powtok malarskich. W dolnej gzi (nieazurowej) przestrzenie wewtrzne teda
trudno dosipne, dlatego przewidziano wypetnienie ich iniakegmentow. Azurowa czs¢
pylonéw jest tatwo dogpna dla kontroli oraz odnowy powtok malarskich. apiona jest
réwniez, zgodnie z zaleceniami przepiséw technicznychewiewndé konstrukcji, co
zapobiega zbieraniugsiody.




Rys. 3. Widok z boku i przekréj poprzeczny kladisledwe;.

2.2.2.3. ZALOZONA TECHNOLOGIA WYKONANIA OBIEKTU

Zalozono, ze pale fundamentowegtla wykonane wiertnig do pali duych srednic z
brzegow. Fundamenty i skrzynie oglgowe bylyby wykonane w deskowaniach
inwentaryzowanych, a

pylony ustawione na fundamencie przyciu zurawia na podwoziu samochodowym.

Dojazd do ktadki wiertnicy orazurawia jest maliwy na obydwu brzegach przeprawy.

Konstrukcja néna miata by betonowana na rusztowaniu stalowym opartym na
wczesniej wykonanych podporach statych oraz podporze taiowej wbitej w srodku
rozpietosci

w dno rzeki z rurp 300/10.

Przewiduje si etapow realizacg sprzenia i nacigu want:

| faza — spgzenie wewntrzne pomostu 100 %

Il faza — spgzenie want w 30%

[l faza — spezenie want do 100%.

Naciag want miat by prowadzony sukcesywnie od najkrotszych do nagfuch.

Ten sposob realizacji sgrenia wantowego autorzy zastosowali z powodzeniem w
trakcie budowy ktadki nad bytdroga krajowa nr 1, przed centrum handlowym M1 w
Czeladzi.

2.2.3. KLADKA SLODOWA
2.2.3.1. ZALOZENIA | WST EPNE ROZWAZANIA

Ktadka Stodowa stanowi praeje dla ruchu pieszego i rowerowego z rejonu Osaow
Tumskiego na wyspStodows przez rzek Odre we Wroctawiu.

Racjonalne zaprojektowanie kltadki Stodowej stanowdla konstruktorow najwksze
wyzwanie ze wszystkich obiektow konkursowych.

Od samego poatku przygto koncepg; architekta o d& skomplikowanej geometrii
lecz frapujca i dajaca intuicyjnie nadziej na wykonanie konstrukcji poprawnej z punktu
widzenia mechaniki budowli, przy tym nienajdsa.

Podobnie jak w przypadku ktadki Bielarskiej i Piaslej zatazono wykonanie pomostu
betonowego speonego jako konstrukcji najtrwalszej i najszej w eksploatacji. Charakter
konstrukcji wantowej zaproponowanej przez archieltymagatl zastosowania pylonu o
znacznej sztywrnigi. Zdecydowano gina zaprojektowanie pylonu betonowegogsciowo
Sprzonego, ha pozostalej i zbrojonego.

Dzigki odpowiedniemu wymodelowaniu geometrii catej kounkcji doprowadzono w
koncu do rozwizania o odpowiednich cechach statycznych i dynamgidz.



2.2.3.2. OPIS KONSTRUKCJI PRZYJETEJ W ROZWI AZANIU KONKURSOWYM

Konstrukcg nosna kltadki stanowi ustr6j wantowy jednopylonowy z postem i
pylonem betonowym.

Przsto gtébwne o rozptosci 45.0 m stanowi przé&gie koryta rzeki Odry, Zaczesé
przeciwwana razem z pylonem jest usytuowana na Wyspie StedoRylon kladki o
wysokdaici 22.0 m jest jednogatiowy, 0 zmiennym na wysokoi przekroju poprzecznym,
lekko pochylony gér w przekroju poprzecznym ktadki w kierunkwdka pomostu. Pylon
jest lokalnie spgzony kablami wewgtrznymi.

Wanty w przéle gtéwnym, ztgone z lin preizolowanych 15,7 mm wdtdach od 6 do
15 lin na wan{, map ukfad pojedynczy, ale nie znajdugic w ptaszczynie pionowe;.
Zakotwienia want w ponigie (w odlegtéciach co 9,0 m) znajdujsic w rzucie poziomym
w jednej linii przy krawdzi pomostu od strony gornej wody.

Rowniez wanty odcagowe @ pojedyncze i nie znajdaujsic w jednej ptaszczinie, a
dobor usytuowania zakotwiewynika z korzystnego uktadu sit wewtrenych w pylonie.
Dwie zewrtrzne wanty zaprojektowano z 6 lin 15,7 mm nadgaa najbliszy pylonowi

want zaprojektowano z 48 lin 15,7 mm . Uksztattowaktedki pokazano na rysunkach nr
4i5.
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Rys.5 Rzut z gory

Pomost jest uformowany w tuku pionowym o promieditiO m. Zaprojektowano
pomost betonowy o przekroju ptytowym ksztattu trapeego, uksztattowany w planie w
tuku poziomym o promieni 140 m, ze zmiennym wgg&m wspornikdw. Zmienny wysj
wspornikéw pozwala na prostoliniowe prowadzenie jgorchni gérnej pomostu, tukowy
ksztalt powierzchni dolnej podyktowany jest prostabkotwienia want po jednej stronie



pomostu oraz uniiwia zmniejszenie skican pomostu. Grub& pomostu wynosirednio
78 cm. Charakterystyczne uksztattowanie przekropprpecznego Kkonstrukcji #&ioej
pokazano na rysunku nr 6.
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Rys. 6 Przekroj poprzeczny pomostu ktadkiBielayskie

Fundament podpory gtownej jest zaprojektowany wmfer skrzyni betonowej
posadowionej na palach wielkicirednic. Przyczoétek zaprojektowano w forméeiany
zebrowej posadowionej na czterech palach. Podpociagalwve na wyspie zaprojektowano
w formie stupéw posadowionych na palach wielléoddnic.

Wejscia na kladk z obydwu stron stanowipochylnie o dcznej dlugdci 64,0 m.
Diugos¢ biegébw o nachyleniu podinym 6% wynosi maksimum 8,0 m, a dhégo
spocznikéw wynosi 1,5 m.

Wyposaenie ktadki stanovii

- nawierzchnia zywicy epoksydowej grub@i 6 mm stanowica réwnoczénie

izolacje,

- cztery dwuramienne latarnie,

- porcze o konstrukcji stalowej z wypetnieniem mateniatprzezroczystym typu

paraglass z dodatkowymi tukowo uksztattowanymi wenieniami,

- liniowe odwodnienie wrodku szerokéci mostu ze sprowadzeniem na nasypy, w

ktérych zostasn zabudowane separatory i piaskowniki.

2.2.3.3 ZALOZONA TECHNOLOGIA WYKONANIA OBIEKTU

Zatozono wykonanie pali wiertnicdo pali daych érednic, natomiast oczepéw, skrzyni
fundamentowej oraz trzonow filarow w deskowaniachentaryzowanych.

Do wykonania pylonu potrzebne byloby zaprojektowarindywidualnej formy
stalowej. Zataono wykonanie tarczy pylonu w kilku etapach z sggeenym wykonaniem
odcinkowego spizenia.

Przewidziano betonowanie pomostu na rusztowanilovgyan opartym na wczmiej
wykonanych podporach statych oraz podporze miomtaj wbitej wsrodku rozpgtosci w
dno rzeki z rup 300/10.



Przewidywano etapawealizacg sprzenia i nacigu want:

| faza — spgzenie pylonu w 100 % oraz wykonanie g@mia wewrtrznego pomostu
w 50%,

Il faza — spezenie want do 50%,

Il faza — spezenie wewrtrzne pomostu 50%,

IV faza — spe¢zenie want do 100%.

3. WNIOSKI

Przedstawione rozwzania konkursowe ktadek nad @dw centrum Wroctawia na
pozoér wydaj sig ekstrawaganckie. Powstaty jednak wedtug zasady:

- architekt przedstawia koncepdprmy,

- mostowcy krytycznie ocenigjformy, ale wedlug zasady: ,kda forma jest
mozliwa”, a korekty § dopuszczalne,

- wspoélny wybor rozwizan ,prawdopodobnych” do przggia i ich sprawdzenie
statyczno-wytrzymakziowe,

- ocena ekonomiczna na podstawie wsiedw materiatowych z uwzgtinieniem
technologii budowy.

- wybdr rozwihzania optymalnego.

Tak przygty proces projektowania jest @ozmudny i czasochtonny, ale tylko taki
proces mee zapewni& dojcie do rozwizan ciekawych estetycznie, nie bugdych
sprzeciwu lub obawzaytkownikow, a ekonomicznie do akceptaciji.

Ztozone rygory konkursu unibwiaty ekonomiczne poréwnanie rozagan i mimo
ze konkursu nie wygralimy — rozwizania nie tylko nam sipodobaly o czymswiadczy
wczesniejsze enuncjacje prasowe.

COMPETITION SOLUTIONS OF THREE FOOTBRIDGES IN PRECI NCTS
OF THE OSTROW TUMSKI IN WROCLAW

Summary
Present work presents development of idea of fatgbs over the Odra River in the

city center of Wroctaw, for a competition witch ited City Government. Authors presents
two points of views: architectural and structunadlicates accurate cooperation.



